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onnu dans les années 90 pour les

planches a voile qu'il sshapaits
pour les meilleurs funboarders de la
planete, Jean-Pierre Kelbert a créeé le
chantier JPK Compaosites en 1992
pour réaliser aussi des pieces high-
tech pour des trimarans de 60 pieds,
des maxi-catas ou des Class America.
En achetant un JOD 35 en 2000, ce
régatier dans ['ame, ancien champion
&n planche Open, a commencé a ima-
giner son propre voilier. «J'ai voulu
faire une extrapolation de ce gui m'in-
téressait dans le JOD 35. J'aimais
bien aussi le RM 900 pour son inté-
rieur, le Grand Surprise pour son cock-
pit et le Dufour 334 Trophy pour le
gréement et le rating.» En s'inspirant
de tous ces ingrédients, on obtient le
JPK 9.60, un voilier de course-croisie-
re polyvalent, capable de briller entre
les bouées et de bien rivaliser en cour-
se au large. Imagineg par un regatier-
constructeur et dessine par un archi-
tecte, Jacques Valer, plus connu pour
ses catamarans de sport, le JPK 9.60
ne passe pas inapergu. L'enthou-
siasme est immeédiat et les résultats
aussi : lancé en avril 2003, il rempor-
te I'Obélix Trophy, le Trophée Atlan-
tique et le Tour du Finistére !

Sous voILES. Par vent d'Ouest, la
rade de Lorient est bien protégée. Le
vent souffle a 20 nceuds avec des
rafales a 25. Sous grand-voile et so-
lent, nous passons au pied de la cita-
delle pour sortir de la rade. Premiére
bonne surprise: au pres, avec un fort
clapot, le JPK 9.60 ne mouille pas. La
coque tres arrondie renvoie l'eau sous
le franc-bord et, grace au bouge de
pont trés marqué, I'équipage reste au
sec dans le cockpit. D'emblée, le ba-
teau s'avére agréable a barrer et bien
équilibré, On peut lacher la barre a
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toutes les allures, il va tout droit. Avec
le réglage fin de la grand-voile, le cha-
riot et le pataras qui reviennent a por-
tée de main, le barreur peut régler la
grand-voile sans bouger. Congu en
catégorie A, le JPK 9,60 peut donc tra-
verser |'Atlantique, ce que compte fai-
re Jean-Pierre lors de la Transquadra
2005, Mais, pour naviguer en équipage
réduit, un self-tailing serait le bienvenu
pour les winches d'écoutes de génols.
Au portant, la barre est un peu dure en
dessous d'une certaine vitesse. Le ba-
teau a besoin d'accélérer pour re-
trouver un bon équilibre et de bonnes
sensations de barre. Pour naviguer
seul ou en famille, le bout-dehors en
carbone est un véritable atout. Son
maniement est simplissime et limite
les déplacements vers la plage avant.
Fort de son déplacement léger, le JPK
9,60 dejauge a la moindre vague. Le
plaisir de barrer prend tout son sens
et le speedo s'emballe, 11, 12, 13...
13,6 noeeuds ! Le record du bateau
(18.2 neeuds) est loin d'étre battu,
malks ce long bord de portant nous of-
fre des sensations grisantes.

Le banc de rangement a 'arriere
du cockpit est amovible. En régate,
on le laisse sur le quai et, en croisie-
re, il sécurise I'acces a la jupe pour
les enfants. Sur l'arriére tribord, le
panneau de pont cache un grand
coffre pour accueillir les objets vo-
lumineux comme les pare-battage.

A L'INTERIEUR. Au lieu d'opter pour
trois cabines doubles, le JPK 9.60 pré-
sente une immense cabine arriére per-
mettant de stocker les voiles, et qui
abrite aussi le coin toilette. Les range-
ments ne manguent pas, avec un as-
tucieux petit coffre situé dans les
marches de la descente. Chose rare,
la table a cartes en <L- particuliére-
ment vaste, invite a prendre son temps
pour faire la navigation. Dans ce sens,
on peut regretter I'absence de siege
de navigateur, Un petit tabouret rétrac-
table pourrait facilement étre ajouté.

En face, la cuisine est bien agencee,
entre la grande cabine arriére et le
carré convivial. Lorsqu'on s'allonge
dans la cabine arriére, le petit hublot
rond dans la jupe arriére offre une
perspective fuyante sur la mer aussi
agréable au moulllage qu'en naviga-
tion. Du coté du carré, bien que la
lumiére naturelle apporte beaucoup
de clarté, un petit plafonnier ne serait
pas du luxe. Au final, le JPK 9.60 est
un voilier réussi et original, a la fois
performant et confortable. La cons-
truction en sandwich-verre/balsa sous
infusion assure une bonne répartition
des masses et un degré de finition de
qualite. Fort de ce premier succes, le
chantier va lancer un JPK 11 dés I'été
prochain, LLE. @

La course-crisiére autrement

Original, le JPK 9.60 sort des critéres standardisés des voiliers de course-croisiére.
En moins de deux ans, prés de 20 exemplaires ont déja été mis a l’eau !

COCKPIT: 9/10

Inspireé du Grand Surprise, le cockpit en deu

able. Les winches d'écoutes de génois recentrés évitent d'avoir
un équipier sous Je vent et peuvent étre repris par le barreur.
La grande ouverture de la descente facilite la circulation, blen

que les marches de descente solent un peu

TABLE A CARTES: 8/10

Avec sa forme en L., la table a cartes
est originale. A I'ére de I'ordinateur, il est
agréable de retrouver un grand plan ol
étaler ses carfes. Le bloc navigation of-
fre de nombreux rangements, mals pas
de siége pour le navigateur. Dommage !

COUPE DE LA COQUE

L
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Architecte: Jacques Valer.

Constructour: JPK Composites, zone de Kerhoas, 56260 Larmor-Plage,
Ipk.composites@wanadoo, fr

tél. 02.97.83.89.07, o-miail :

Prix standard : 91 000 €.
Principales options:

Joint de quille et antifouling 1480 €.
Tangon carbone 1205 €.
Bout-dehors carbone 650 €.
Mise & l'eau, matage BOO €.
Préparation profil de quille 800 €.
Cloksan mersier 450 €.

X parties est agrg-

étroites a la gite.

ETRAVE: 8/10

Légérement inclinée, 'étrave présente des
entrées deaw fines pour un bon passage
au prés. La coque un peu bananée plonge
assez vite apras étrave. Le bout-dehors fa-
ciite Jes empannages. La baille 8 mouik
lage et le caisson du tangon ne font qu'un.

CARRE: 8/10

Le carré en -U- se prolonge vers l'avant par un lit breton tota-
lement ouvert. Le mat traverse la table du carré dont les
deux rabats permettent de circuler vers lavant d'un coté ou
de l'autre. Les dimensions des bannettes du carré permet-
tent deux couchages supplémentaires dans le bateaw.

CABINE ARRIERE: 7/10

Les rangements ne manguent pas dans

la cabine arriere, mais ceux situés sous |

la couchette ne sont pas trés pratigues.
L'éclairage naturel présente plusieurs
sources, mais son équivalent électrique
&5t rédult & 5a plus simple expression. . .

Texte et photos Loic Le Bras. JPK 9.60
Plans et infographie Frangois Chevalier.

Etal creux Tuff Lufl 850 €.
Pilote sutomatique ST 4000

et installation 1700 €.
Hale-bas rigide 420 €.
Barre raguetle carbone 340 €.
Equipement pour

Spi asymétrique 680 €.
Prix du bateau essayé: 96 995 €.

Coractéristiques technigues comparées

_ JPK 9,60 Bongo 9,60 X332 1105
Longoeur decoque  9,60m 560 m 10,06 m 105im
Flattaison 860 m 9,60 m BEOm £599m
Largewr 3,48 m (pont), 2,48 (flottaisen)  3.70m 330m 33Em
Tirant &'eau 195m 195m 180m 1% m
Vollure 56 m? Bm am T T
Deplacement 33t 3t 4351 36t
Lest 14t 03t L 15t
Couchettes 446 ] 6 446
Année 2002 1366 1992
Rating IRT Hll .-!l'_ 0985 LM
Matorisation  Volvo 18 ch nc e
ulluum Jacques Valer w  NielsJeppesen  lohnstone
JPK Composites 3C Composite K-Yachts J Boats
Hllh S1000€ 510006 12000€ = u7000€
Points faibles
= Voilier trés équilibré. =» Pas de siége a la table a cartes.
- Plaisir et précision de barre. - Eclairage électrique succinct.
=+ Grande cabine de rangement.
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