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JPK Composites - INTERVIEW EXCLUSIVE, 3éme prototype, version définitive du
JPK 998, candidat au remplacement du Mumm sur le TW¥

Le chantier JPK lance la construction du 3eme prottype qui sera la version définitive
pour la candidature au remplacement du Mumm sur IeTour de France a la Voile.

Les points en évolution :

» Modification du plan de pont : avec
barreur et régleur de GV Iégerement
avances, console centrale pour GV, palan
fin et pataras. Bossage pour bout dehors.
* Quille : synthése des deux premiers
protos, la position de la quille est
désormais figée.

* Méat : nouveau mat Z Carbon, plus ha
avec capelage identique et potence.
» Gréement : évolution du plan de
gréement et passage a la version bout dehors aswpiétrique.
* Plateforme inchangée avec derniéres optimisatiessnasses.

Interview avec Jean Pierre Kelbert, directeur du clantier JPK Composites :

> Pierre Wasselin : Etes-vous satisfait d'étre retes dans la short list de 3 bateaux
candidats au renouvellement du Mumm ?

> JPK : " Pour étre sincére, nous aurions été plus @gaside ne pas franchir cette étape de
la sélection car, depuis 12 mois, nous n‘avonsmEmgé nos efforts pour monter notre
projet.

Nous sommes les seuls a avoir investi autant djenet de budget pour proposer un support
cohérent et développé.

Le bateau a été testé par de nombreux coureussrgtacé au Mumm, tout cela représente un
vrai travail de fond qui, forcément, porte sesté@ujourd'hui .

> PW : Pour revenir point par point aux différentesapproches entre les projets,
pourquoi seul JPK reste dans une version de quilliexe, quand les deux autres projets
partent sur des quilles relevables ?

> JPK : " Au départ, nous avons tout envisagé av|
Jacques Valer : quille relevable dans un puitdlequ
pendulaire avec dérive, quille fixe, mais, rapidam
nous avons estimé que la quille fixe corresponda
bien mieux au programme du monotype.

Le seul intérét de la quille mobile étant de gagner
pour une raideur donnée, environ 150 kg. Ces Kkils
sont intéressants a gagner et intrinsequementgoir
imaginer un gain de performance de 0,2 nds
maximum au pres.

En contrepartie, le bateau va talonner plus souve
(2,60 m au lieu de 2,10 m) alors que le puits kera
méme plus fragile car ouvert.




Les mécanismes de relevage fonctionnent trés hiele papier mais, dans la réalité, cela
implique de nombreuses contraintes d'entretiers parier du controle délicat de la
monotypie, des lors que cette quille sera mobikrain systeme de calage quasi invérifiable.
Notre tirant d'eau de 2,10 m permet bien sQr lespart.”

> PW : Au niveau du déplacement des bateaux canditia on note que les concurrents
annoncent des poids de plateforme trés |égers. Conamt se positionne JPK Composites
sur ce chapitre ?

> JPK : " La encore, il est toujours aisé d'annoncerpbéds ultra [égers mais, bien souvent,
la réalité est un peu différente ! Le Tour de Feaada Voile est une épreuve de tres haut
niveau sportif et les bateaux sont extrémemenc&él. La durée de vie des bateaux doit étre
longue et il faut donc placer le curseur au borr@hdntre la solidité et la 1égereté, facteurs
de performance. Sur le JPK les "peaux" sont degB®@ns les hauts de bordée et les zones
soumises a peu de contrainte.

L'ame du sandwich étant de la mousse airex de /flBXge qui est le minimum d'une
construction sérieuse. Le fond de coque est lui ahantillonné pour supporter un
talonnage, méme assez violent, et les zones expdageont sont également trés renforcées.
Dans ce format, le JPK est au minimum autorisé paccession a la catégorie A, qui
implique une masse minimum.

La catégorie A permet d'élargir le champ d'utilmadu bateau, notamment pour des formats
hauturiers.

On peut envisager une transatlantique en équipagemonotypie, ce que seul notre projet
peut proposer ".

> PW : En terme de budget, et alors que la limite lafond imposée par les organisateurs
est de 120.000 € HT (bateau + remorque), vous anre@z un prix inférieur de 10.000 € ?

> JPK : " Le budget est assurément l'autre part esdlentie bon développement de la série.
Avec le JPK, nous avons souhaité rester au plusdee budgets de fonctionnement du
Mumm 30, car il est de plus en plus difficile denter des projets.

Sur le JPK, du prix d'achat au colt du jeux deegién tenant compte des frais logistiques,
nous avons la préoccupation d'éviter les inflatiomdgétaires car, avant tout, la vitalité de la
série reposera sur le nombre de bateaux au dégsacodrses ".

> PW : Si vous deviez faire une synthese de vos argents dans cette course a I'élection,
que diriez vous ?

> JPK : " C'est un bateau bien développé avec les proiotypes ayant servi a la mise au
point.

Une cohérence dans le support, a la fois sainigéamt, mais avec une vocation hauturiere,
ouvre a une clientéle assez large.

La présence a nos cotés du Département et de larRégnsi que de nombreuse entreprises
du Morbihan, apporte chacune de la valeur ajoutée.

Une structure a géomeétrie variable rend la sodiét€ Composites bien moins exposée aux
tribulations de la crise pour répondre dans laelaé exigences des coureurs et des
organisateurs.

Et surtout, une motivation énorme entre l'archéeletcques Valer et toute I'équipe JPK car,
avec ce monotype, nous touchons exactement audmaatre métier, a savoir, réaliser de
"vrais bateaux" rapides et fiables ayant pour viooat'étre menés a leur maximum.
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